Odsun nadrazi - z blata do louze

Jednim z bolavych mist soucasného na-
drazi je jeho nedostatecna kapacita, kte-
ra brani posileni dopravy a vedeni vlaka
v optimalnich ¢asech podle potieb cestu-
jicich. Modernizace uzlu spojena s odsu-
nem nadrazi vSak tento problém nevyfesi.

Europoint - zahozena Sance na zlepseni

Evoluce brnénské Zeleznice od samostat-
nych nadrazi soupeficich spole¢nosti do
soucasné podoby byla spletitd, avsak vysle-
dek usnadnuje cestujicim prestupy i dosa-
Zeni centra a nakladni vlaky vede po samo-
statné trase tak, aby neprekazely vlakim
osobnim. To vie Cini Zeleznici atraktivné&;jsi
a efektivnéjsi.

Soucasné usporadani koleji v Brné ale
nedovoluje dalsi rozvoj Zelezni¢ni dopravy.
Zelezni¢ni uzel je pretizen provozem, coz
potvrdi jak Zeleznicafi, ktefi jen s vypétim
sil zvladaji provézt tudy vsechny vlaky bez
zpozdéni, tak i teoretici, kterym ve vypo-
Ctech vychazeji cisla za hranici doporuce-
nych hodnot. Je proto nutné zménit uspora-
dani koleji, zvysit pocet nastupist a vytvofit
podminky pro bezchybny provoz vétsiho

mnozstvi vlakl. To znamena smifit se i s vy-
sokymi naklady, za které oviem musime zis-
kat zcela novou kvalitu.

,Nova kvalita“, nazyvana Europoint Brno,
chce po 170 letech zménit smér vyvoje:
osobni vlaky zavést dale od centra a spojit se
s vlaky nakladnimi do jednoho nadrazi, kde
se jejich trasy budou kfizit! To na tak vytize-
nych tratich vypada stejné podivné, jako by
silni¢ni projektant navrhl kfizeni dalnic urov-
novou krizovatkou se semafory.

Odbornici z Centra dopravniho vyzkumu
dolozili, jak se kolejisté nového nadrazi ne-
vyrovnd s oc¢ekavanym provozem. Vysla jim
¢isla srovnatelna s kriticky pretizenym stava-
jicim nadrazim. Za mnoho penéz pfi ,odsu-
nu” tak dostaneme zase jen nekvalitu, a jako
bonus prodlouzeni cesty skoro o kilometr.
No nekupte to!

Rychlovlakem za hodinu v Praze?

Priprava trati pro vlaky, spojujici nejvétsi
Ceska mésta mezi sebou i se zahrani¢im dva-
krét rychleji, nez to dokazou auta na dalnici,
se vlece. Brno se vsak nevzdavd nadéje, ze
rychlé spojeni do Prahy, Vidné a dalSich mést

Investi¢ni naklady na modernizaci zelezni¢niho uzlu Brno (ZUB) s nadrazim

Dokonceni odstavného nadrazi

zvysi jeho prestiz, atraktivitu pro investory
i obycejné lidi, a upevni postaveni regional-
niho centra, protoze rychlé traté vyuziji i vla-
ky na stredni vzdalenosti do Jihlavy ¢i Zlina.

Pritom neni pravda, Ze na soucasné na-
vlaky. Mohly by, ale museli bychom se vzdat
jinych vlakd, kterymi denné prijizdi tisice lidi
z regionu. Kapacita stavajiciho uzlu limituje
pocet vlaku. Na viné je nejen nedostatek na-
stupist, ale i pocet koleji, které do hlavniho
nadrazi z okrajl Brna vedou.

Varianta modernizace uzlu s odsunutym
nadrazim nabizi sice dostatek nastupist, ale
uz ne dostatek a vhodné usporadani koleji
a vyhybek. | po modernizaci bychom museli
omezovat pocet vlakl - tak, jako dnes. Navic
¢ast planovaného kolejisté by se musela pfi
zapojovani vysokorychlostnich trati znovu
nakladné prestavét.

Pfitom modernizace Zelezni¢niho uzlu
podle obcanské koalice Nadrazi v centru
pocitd s vedenim rychlostni dalkové dopra-
vy i uvniti mésta po samostatnych kolejich.
A to bez omezeni kapacity a bez rizika zpoz-
dovani, zavinéném prekazejicimi si vlaky.

odsunutym v centru

1,9 miliardy K¢ 1,9 miliardy K¢

s nadrazim v centru véetné nakladového pratahu)

Modernizace prljezdu 1. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru Brnem, v¢etné hl. nadrazi (u varianty

22,5 miliardy K¢ 14,7 miliardy K¢

Zapojeni trati z Pferova do uzlu Brno (Usek Ponétovice — Brno je ve variantach fesen odlisné)

2,4 miliardy K¢ 6,9 miliardy K¢

Méstska infrastruktura nutna pro fungovani hlavniho nadrazi

3,6 miliardy K¢ pod 0,1 miliardy K¢

Investi¢ni naklady celkem - cenova uroven (CU) 2010

30,4 miliardy K& 23,6 miliardy K¢

Zdroj: Piehledy investi¢nich ndkladi variant v multikriteridini analyze (2007), prepocet do CU 2010 dle indexu CSU pro stavby silnic a Zeleznic; pro naklady varianty s odsunutym nadrazim prevzaty hodnoty z névrhu rozpoctu SFDI 2011

Moderni nadrazi podporuje rozvoj meésta

Nadrazi v centru netvori bariéru rozvoji
mésta, je zcela prichozi a pristupné ze
vSech stran. Je samo atraktivni obchodni
zénou a podnécuje rozvoj svého okoli.

Nadrazi jako obchodni pasaz

Dnesni nadrazi je prichozi jen podchodem
z ulic Josefské a Nadrazni k obchodnimu
domu TESCO. Vinou $patného usporadani
prednadrazi je podchod obtizné pfistupny
z hlavni pési trasy — Masarykovy ulice. Nové
nadrazi v centru bude prlichozi na dalsich
péti mistech, z pohledu chodce vlastné té-
mér kdekoliv. Klicova bude pfima navaznost
jednoho z podchodt na prechod v Usti Ma-

sarykovy. Uvolnéni a diverzifikace pésich tras
umozni také rozsiteni a zkulturnéni obchod-
nich ploch a jejich sortimentu, aby se nadrazi
stalo dlistojnou branou mésta.

Nadrazi nema mit predek ani zadek

Moderni dopravni terminal se nesmi k niko-
mu otacet zady. Nadrazi v centru je oteviené
cestujicim prichazejicim z historického cent-
ra, stejné jako tém z nové Ctvrti na jizni stra-
né. Dnes musi vsichni cestujici, s vyjimkou
prichozich na stranou umisténd nastupisté
5 a 6, projit historickou nédrazni budovou
nebo pod ni. To pretézuje prednadrazi pro-
stor, ktery utrpél nevhodnou modernizaci

Autori, odborni garanti a konzultanti projektu

Navrh byl zpracovan tymem odbornikii spolupracujicich

s obcanskou koalici NadraZi v centru:

o Technické a provozné-technologické feseni — Ing. Jifi Dukat,
doc. Ing. Otto Plasek, Ph.D., Ing. Vaclav Cermak, Tomas Alter,
Martin Robes a Ing. Jifi Kalcik

o Urbanisticko-architektonicky ndvrh — Ing. arch. Ivan Lejcar,

Ing. arch. Petr LédI
o Investicni ndklady — Ing. Jii Kalcik

Realizovatelnost projektu byla ovérena a potvrzena:

o Technické posouzeni — firma Chlddek a Tintéra, Pardubice, a. .
o Technologie Zelezni¢niho provozu — Institut Jana Pernera, . p. s.
o Zelezniéni mosty — Ing. Frantisek Mensik

o Podzemni stavby — doc. Ing. Vladislav Hordk, CSc.

Vznik ndvrhu iniciovaly a za jeho prezentaci odpovidaji tito
clenové obcanské koalice NadraZi v centru: Hnuti DUHA, Cesky
a Slovensky dopravni klub, Déti Zemé Brno, Z0 (CSOP Veronica,
NESEHNUTI Bmo, Ekologicky pravni servis a Klub Bicybo.

Vydéni letaku zajistily Déti Zemé Bro v ramci svého projektu podpofeného Nadaci Partnerstvi a NESEHNUTI Brno jako sou¢ast aktivit

podporenych Nadaci Open Society Fund v rdmci programu Posilovéni role préva (bfezen 2011).
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a z péti zastdvek MHD nebude nutit cestujici
shlukovat se na jednom misté.
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Informacni noviny

obcanské koalice

Odsunuté nadrazi nelze realizovat

Uplynulych sedm let od referenda bylo ve
znameni marné snahy Spravy zelezni¢ni
dopravni cesty, s. 0., a Statutarniho mésta
Brna pripravit k realizaci projekt moder-
nizace zelezni¢niho uzlu s odsunutym
hlavnim nadrazim. Jak dlouho budou jes-
té ztracet cas i penize nas vsech?

Odsun zptisobi dopravni komplikace

Rychly rozvoj IDS udélal plandm odsunu na-
drazi ¢aru pres rozpocet. Kvalitnéjsi doprava
pritahla nové cestujici — i na Zeleznici. Pokud
by se nadrazi odsunulo, bylo by nutné pro
jeho obsluhu v dopravni $pic¢ce nastavit tak
kratké intervaly tramvaji, Ze by doslo k ucpa-
ni kfizovatek na malém méstském okruhu.
Kraj jako organizator IDS trva na feseni to-
hoto problému pomoci severojizniho kolejo-
vého diametru (podzemni drahy, ktera pfive-
de nékteré pfiméstské vlaky az pod centrum
mésta). Doplnéni diametru do projektu zpG-
sobuje dalsi zdrzeni. Pfitom neni viibec jasné,

kdo by stavbu podzemni drahy za dalsi desit-
ky miliard korun financoval. Hrozi tedy neza-
jisténi dostate¢né navaznosti na MHD - po-
dobné jako dnes u Ustfedniho autobusového
nadrazi (UAN), popt. Gplny kolaps dopravy.
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Evropa nepodpofi Spatny projekt

U zamérdG, které maji byt prostfednictvim
Operacniho programu Doprava podporeny
Evropskou komisi, se poZaduje splnéni rady
podminek. Rekonstrukce ZUB s odsunutym
nadrazim jich fadu neplni: neumozriuje bu-
douci narlst preprav, zhorSuje dostupnost

Lepsi nadrazi v centru

Pfipominame nas projekt moderniza-
ce brnénského hlavniho nadrazi v jeho
stavajici poloze - v centru mésta, podél
ulice Nadrazni. Nejde jen o vystavbu
nové odbavovaci haly. Projekt je soucas-
ti komplexni prestavby zelezni¢nich trati
na Uzemi Brna a zapada téz do zaméru
rozvoje mésta na jih od jeho historického
centra. Tato varianta byla v multikriterial-
ni analyze (Fakulta dopravni CVUT a City-
plan, 2007) vyhodnocena jako vyhodnéj-
$i nez projekt rekonstrukce zelezni¢niho
uzlu s odsunutym nadrazim.

Vlaky, autobusy, MHD i parkovani - vse
na jednom misté

Tato varianta rekonstrukce zelezni¢niho uzlu
nabizi vSem cestujicim, obyvateldm i na-
vstévnikiim Brna, komfortni prestupni uzel
piimo v centru mésta. Cestujici zde budou
moci pohodIné prestoupit na vétsinu z tram-
vajovych linek, a také na piiméstské i dalko-
vé autobusy. Pristup na vlakova nastupisté
bude umoznén z celkem péti rlznych zasta-
vek MHD. Tim dojde k uvolnéni pretizeného
prostoru pred historickou nadrazni budo-
vou. V tésné blizkosti nadrazi je navrzen také
parkovaci dm pro Ctyfi stovky automobild.

Nové byty a vice pracovnich prilezitosti

Brnénské nadrazi se stane mostem mezi
historickym centrem a nové vznikajici mést-
skou ctvrti na jihu. Podpoti oziveni okoli,
které se stane atraktivni obchodni zénou.
Vznikne tu fada novych pracovnich mist

i prilezitosti pro dobré bydleni. Nadrazi tak
bude slouzit zivému historickému centru na
jedné strané i nové moderni méstské ctvrti
na strané druhé.

Za méné penéz lepsi nadrazi

Komplexni névrh pfipraveny tymem odbor-
nikd umoziuje modernizaci Zelezni¢niho
uzlu i rozvoj mésta na jih provadét po eta-
pach, prizplsobit je moznostem verejnych
rozpoctd. Dokonceni kazdé etapy prinese

regiont prodlouzenim cestovnich cast i zvy-
senim nakladd, nema podporu verejnosti
- v referendu (2004) hlasovalo 86 % zucast-
nénych pro nadrazi v centru. Podle lorskych
prizkum jsou stale asi 2/3 obyvatel Brna
proti rekonstrukci uzlu s odsunutym nadra-
zim. Bez evropskych dotaci pfitom projekt
nema Sanci na realizaci.

Odsun porusuje prava obcanti

Prestoze je pripravovan uz mnoho let, zatim
se nepodafilo vyresit konflikty zdméru s pra-
vy ob¢and. Nejvaznéji je to v Zidenicich, kde
demolice domd, hluk a dalsi negativa dopad-
nou na lidi bydlici v okoli trati. Tyto vlivy se
zatim nepodafilo omezit na pfijatelnou miru.
Ignorovani i téchto problém bylo jednou
z pficin zruseni Uzemniho rozhodnuti sou-
dem v prosinci 2008. V nové dokumentaci
jsou vsak feseny stdle v rozporu s legislati-
vou, takze soudni zruseni druhého Gzemni-
ho rozhodnuti je vysoce pravdépodobné.

okamzity uzitek, nebude tfeba cekat do
doby kompletniho dokonceni celého dila
jako u varianty s odsunutym nadrazim.

Bez radikalnich zmén uzemniho planu

Z urbanistického hlediska projekt s nadra-
zim v centru nepfinasi zadné revoluc¢ni zmé-
ny. Naopak — nékterym prvkiim dava novy
smysl, jako napiiklad vyusténi bulvaru na
dopravné klidném namésti pod Petrovem,
hned vedle nové odbavovaci haly nadrazi.

Letecky snimek Brna se zdkresem nddraZzi v centru u Novych sadi a s budoucimi linkami MHD.
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Desatero prinosu modernizace nadrazi v centru

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Komfortni pfestupni uzel mezi vilakem,
autobusem a vétsinou linek brnénské MHD

v v

Snadna pési dostupnost centra mésta i nové
ctvrti na jihu pro vsechny cestujici

Levnéjsi Feseni predevsim pro méstskou
pokladnu

Vznik atraktivni obchodni zény pfiléhajici
k historickému centru mésta

Privedeni budoucich evropskych
vysokorychlostnich vlakii do mésta

Vystavba po etapach, které budou krok za
krokem zvysSovat komfort cestovani

Impuls k postupnému rozvoji mésta smérem na jih

hala novy
Rondo Bulvar

Hybesova
ulice

podzemni
verejné parkovisté

8) Zachovani oddélené osobni zelezni¢ni dopravy

od dopravy nakladni

9) Zlepseni kvality bydleni v okoli trati, napfiklad

v Zidenicich
10) Pracovni prilezitosti i atraktivni bydleni
v rozvojové zéné na jih od centra

Obéanska koalice NADRAZI V CENTRU predstavuje projekt nového brnénské-
ho hlavniho nadraZi v jeho stavajici poloze — v centru podél ulice Nadrazni.

Jak sami vidite, nejde jen o vystavbu nové odbavovaci haly. Projekt je soucésti kom-
plexni modernizace Zelezni¢nich trati na tzemi mésta Brna a zapada téZ do zdméru
rozvoje mésta jiznim smérem od jeho historického centra. Varianta rekonstrukce
Zelezni¢niho uzlu, kterou vém predstavujeme, nabizi viem cestujicim, obyvatellim

Mala
Amerika

nové autobusové
nadrazi

nova hala
nadrazni

podzemni nastupisté
regionalnich viaka

budova
hlavni posty

Financni dopady nejsou jen naklady na stavbu

Analyza uzitku a nakladi odpovida na
otazku, co komu realizace urcitého pro-
jektu pfinasi a co komu zase bere. Za
dobu zivotnosti stavby to mohou byt
castky v fadu miliard korun.

Soucasti multikriteridlni analyzy variant
prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno (Fakulta
dopravni CVUT a Cityplan, 2007) byla i ana-

i ndvstévnikiim Brna komfortni pfestupni uzel pfimo v centru mésta. Bez nutnosti
prekondvat dlouhé vzdalenosti budou moci cestujici pohodIné prestoupit pfimo na
vétsinu z brnénskych tramvajovych linek, a také na méstské i délkové autobusy.

V tésné blizkosti nadrazi je navrZen také prostor pro parkovani az 400 automobi-
10. Brnénské nddraZi se stane spojovacim prvkem mezi historickym centrem mésta
a moderni ¢tvrti na jihu. Jeho rekonstrukce bude impulsem k oZiveni okoli, které se
diky tomu jisté stane atraktivnim mistem pro bydleni a nové pracovni pfileZitosti.

obchodni
diim Tesco

stara hala
nadrazi

Masarykova
ulice

Galerie
Vaikovka

lyza uzitku a nakladd pro obé varianty. Vedle
investi¢nich nakladd obou variant bylo do
analyzy zahrnuto zvyseni nakladG doprav-
niho podniku vyvolané nutnosti dostate¢né
obsluhy nového odsunutého nadrazi, a také
ocenéni Ujmy cestujicich vyvolané prodlou-

zenim doby prepravy.

Analyza vyc¢islila rozdilny dopad variant na
cca 280 milionl korun ro¢né v neprospéch

Kritérium

Kapacita nového nadrazi

varianty s odsunutym néadrazim, s ohledem
na diskontovani vydaju, coz je zjednodusené
feceno pfiznani faktu, Ze hodnota mény za
30 let bude nizsi nez dnes, je to za 30 let 4,3
miliardy K¢. Pfi zohlednéni rozdilu v inves-
ti¢nich nakladech ve vysi 6,8 miliardy K¢ to

znamena, Ze za tricetiletou dobu Zivotnos-

Odsunuté nadrazi

12 préjezdnych koleji s nastu-
pitti

ti uSetii varianta s nadrazim v centru 11,1
mld. K¢ vici varianté s odsunutym nadrazim.

Nadrazi v centru

12 préjezdnych koleji s nastupi-
Sti (z toho 4 docasné kusé)

Podzemni kolejovy diametr

umoziuje jeho realizaci dle
uzemniho planu

umoziuje jeho realizaci dle
uzemniho planu

Kvalita prestupniho uzlu

3 tramvajové traté (6 linek ze
16), trolejbusy, méstské i dalko-
vé autobusy

7 tramvajovych trati (8 linek ze
13), trolejbusy, méstské i dalko-
vé autobusy

Moznost privést vysokorych-
lostni vlaky do Brna

soubéh s regionalni dopravou
od hranic uzlu omezi rychlost
i cetnost vysokorychlostnich
vlaku

bez omezeni

Délka cestovani

kvli prestuplm se cestovani
prodlouzi v prdméru o 7 minut,
mimo 3picku jesté vice

z(istava bez prodlouzeni,
pfindsi dil¢i zlepseni (smér jih,
Vyskov)

Pési dostupnost mésta

rozvojova oblast na jih od histo-
rického centra a Komarov

oblast historického centra i roz-
vojové oblast na jih od néj

Dostatek parkovacich mist
v blizkosti nadrazi

parkovaci stani v prostoru pod
kolejistém nového nadrazi

podzemni verejné garaze
s kapacitou 400 mist, 100 m od
nové haly nadrazi

Koncep¢ni FeSeni Zelezni¢ni
dopravy v Brné

osobni i nékladni doprava jsou
svedeny do jednoho koridoru
pres nové nadrazi

nakladni doprava zUstava oddé-
lena od osobni na stavajici trati
mimo hlavni nadrazi

Investi¢ni naklady celkem

30,4 mld. K¢

23,6 mld. K¢

Ziskani evropskych dotaci

nespliiuje podminky

splnuje podminky

Slozitost vystavby

stavi se v dopravné méné frek-
ventovaném prostoru

stavi se po etapach, z&asti
v dopravné frekventovaném
prostoru

Potieba vykupovat pozemky

je tfeba vykoupit rozsahlé
pozemky pro vystavbu

az na vyjimky se stavi na sou-
¢asnych draznich pozemcich

Vliv na historické pamatky

nutnost zbourat ¢asti vzacnych,
pamatkové chranénych budov
Méstskych jatek a Masné burzy

neni tfeba bourat Zzddné pamat-
kové chranéné budovy

Rozvoj mésta na jih od centra
a nové pracovni prilezitosti
a byty

budou vytvoreny v rozvojové
z6né na jih od historického
centra

budou vytvoreny v rozvojové
z6né na jih od historického
centra

Nadrazi v centru - rychlé a pohodIiné cestovani

Cestovni doba

Cestovni doba z od-

Zastavka MHD z nadrazi v centru sunutého nadrazi
Bystrc, zoologicka zahrada 29 min. 40 min. +11
Stary Liskovec, Osova 19 min. 29 min. +10
Bohunice, Nemocnice Bohunice 23 min. 23 min. 0
Kralovo Pole, Skacelova 24 min. 32 min. +8
Lesnd, Certova rokle 29 min. 32 min. +3
Zabrdovice, Tkalcovska 13 min. 21 min. +8
Komarov, kone¢na tramvaje 15 min. 13 min. -2
Vevefi, Kone¢ného ndmésti 16 min. 24 min. +8

Tabulka cestovnich dob - od vystoupeni z vlaku po prijezd na vybrané zastdvky MHD - ndzorné
doklddd, Ze nddraZi v centru Setfi cas cestujicim.
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